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@ Gleitschutzeinrichtung fur Fahrzeugreifen 



Problem: 

Zur Verbesserung derTraktion von Kraftfahrzeugen werden 
fur winterliche StraRenverhaltnisse verschiedene Gleit- 
schutzeinrichtungen angewendet. 
Diese habenfolgende Nachteile: 

Spike-Reifen sind sehr teuer, laut, zerstoren die Fahrbahn 
und sind deshalb verboten. 

Anfahr-Hilfen sind nur fur kurze Strecken zugelassen, dazu 
sperrig und sehrteuer. 

Gleitschutzeinrichtungen aus Synthetikgeflecht sind emp- 
findlich,schlechtzu reparieren und sehrteuer. 
Stahlglieder-Schneeketten sind laut und beschadigen den 
Fahrbahnbelag. GrolSere Reparaturen sind teuer. Billige Ket- 
ten sind schnell defekt, gute Ketten sind sehrteuer. 
Losung: 

- preiswerte Gleitschutzeinrichtung mit Greifstegen aus 
RECYCLING- Materia I — vorzugsweise Altreifen 

- kann auch auf schnee- und eisfreier Fahrbahn ohne Fahr- 
bahnbeschadigung gefahren werden 

- einfache und preiswerte Reparatur 
Anwendung: 

Fur leichtere Kraftfahrzeuge mit Luftreifen, wie PKW, Kiein- 
busse, Lieferwagen und Caravan. 

Typische Anwender: Pendler, Hausfrauen, Lieferanten, 
Handwerker, Taxifahrer, Postzusteller usw. 
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Patentanspruche 

1. Gleitschutzeinrichtung fur Fahrzeugreifen, da- 
durch gekennzeichnet, daB quer zur Lauf richtung 
eines Fahrzeugreifens auf der Laufflache des Fahr- 5 
zeugreifens eine Anzahl Greifstege angeordnet 
werden. 

2. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege nach 
dem Prinzip einer Leiter mit Trittsprossen ange- 10 
ordnet sind. 

3. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege in langer, 
schmaler Rechteckform nach Fig. 1, in V-Form 
nach Fig. 2, in Y-Form nach Fig. 3 oder in X-Form 15 
nach Fig. 4 ausgefuhrt sein konnen. 

4. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege auch in 
anderer Form ausgefiihrt sein konnen. 

5. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB fur die Greifstege vor- 
zugsweise RECYCLING-Material, wie Altreifen, 
ausgediente Forderbander etc. verwendet wird. 

6. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB fur die Herstellung der 25 
Greifstege auch Material verwendet werden kann, 
das neu aus Rohstoffen oder Halbfertig-Teilen her- 
gestellt wird. Dies konnen sein: Met all, Kautschuk, 
Kunststof f oder Verbund-Werkstof f, die durch Ein- 
lagen aus Draht oder Gewebe verstarkt sein kon- 30 
nen. 

7. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege vorzugs- 
weise aus Altreifen hergestellt werden. Die Her- 
stellung kann durch Schneiden, Stanzen oder ande- 35 
re, technisch mogliche Methoden erfolgen. 

8. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei der Herstellung der 
Greifstege aus Altreifen die Greifstege nach der 
Herstellung analog wie der Reifen-Querschnitt 40 
nach Fig. 7 eine U-Form einnehmen. Durch diese 
U- Form wird das Auflegen der Gleitschutzeinrich- 
tung auf den Fahrzeugreifen erleichtert. Die Gleit- 
schutzeinrichtung wird so iiber den Fahrzeugreifen 
gestulpt, daB der Fahrzeugreifen auBen von Reifen- 45 
flanke zu Reifenflanke uber die Laufflache von der 
Gleitschutzeinrichtung umfaBt wird. 

9. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege auf dem 
Fahrzeugreifen so angeordnet sind, daB zwischen 50 
den einzelnen Greifstegen ein Abstand besteht. 

10. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Greifstege mit ihren 
Stegenden jeweils an einer Verbindungskette so 
befestigt sind, daB dadurch ein gleichmaBiger Ab- 55 
stand von Greifsteg zu Greifsteg entsteht. Durch 
die gleich langen Greifstege je Gleitschutzeinrich- 
tung ergibt sich auch ein paralleler Verlauf der bei- 
den Verbindungsketten. 

11. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch!, da- 60 
durch gekennzeichnet, daB die Kettenglieder fur 
die Verbindungsketten nach Anspruch 10 vorzugs- 
weise aus Metall bestehen. Die Kettenglieder ha- 
ben vorzugsweise eine langlich-ovale Form und 
sind ausreichend stark und verschleiBf est. 65 

12. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kettenglieder fiir 
die Verbindungsketten nach Anspruch 10 auch aus 
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geeignetem Kunststoff-Material, Verbund-Werk- 
stoff oder ander em geeignetem Material bestehen 

konnen. - 

13. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB fur die Verbindung der 
Greifstege anstelle der Ketten auch eine Anord- 
nung aus gelenkig miteinander verbundenen Profi- 
len ausgefuhrt sein kann. Durch geeignete Auswahl 
von Material und Profil kann das gleiche Ergebnis 
wie mit einer Kette erzielt werden. 

14. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigung der 
Greifstege an den Verbindungsketten so ausge- 
fuhrt ist, daB sie jederzeit wieder gelost werden 
kann. Die Befestigung wird vorzugsweise nach 
Fig. 5 ausgefuhrt, d. h. als Schraubverbindung. Die 
Schraubverbindung kann auch anders ausgefuhrt 
sein. Die Befestigung kann auch durch Nieten vor- 
genommen werden, d. h. als Nietung ausgefuhrt 
sein. 

15. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei aufgelegter Gleit- 
schutzeinrichtung der Fahrzeugreifen durch die 
Befestigung der Greifstege an den Verbindungs- 
ketten nicht beschadigt wird. 

16. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die 2 Verbindungsket- 
ten der Greifstege an ihren Enden unterschiedlich 
ausgefuhrt sind. Nach Auflegen der Gleitschutzein- 
richtung liegt eine Verbindungskette an der gegen 
das Fahrzeug weisenden Reifenflanke an = innere 
Verbindungskette. Die andere Verbindungskette 
liegt auf der vom Fahrzeug weg weisenden Reifen- 
flanke an — auBere Verbindungskette. Die Quer- 
verbindung der inneren und auBeren Verbindungs- 
kette erfolgt durch die dazwischen angeordneten 
Greifstege nach Anspruch 8. Die innere Verbin- 
dungskette hat ein Kettenglied an einem Ende, 
wahrend am anderen Ende ein Haken befestigt 1st. 
Durch Einhangen des Hakens in das Kettenglied 
wird der Kreis geschlossen. Die auBere Kette dient 
zusatzlich als Spannkette. Dazu ist ein Ende dieser 
Kette mit einem Stiick feingliedriger Kette verlan- 
gert. Am losen Ende dieser Veriangerungskette 1st 
ein Haken angebracht. Das andere Ende der auBe- 
ren Verbindungskette ist mit einem Ring versehen, 
der so groB ist, daB die Veriangerungskette mit 
dem Haken durch diesen Ring gezogen werden 
kann. Nach dem Durchziehen der Veriangerungs- 
kette durch den Ring muB mit der Veriangerungs- 
kette eine Kehrtwendung gemacht werden, damit 
die auBere und die innere Verbindungskette straff 
gezogen werden konnen und damit die Gleitschutz- 
einrichtung satt am Fahrzeugreifen anliegt. Die 
Gleitschutzeinrichtung muB satt am Fahrzeugrei- 
fen anliegen, damit sie nicht schlagen kann und in 
der richtigen Position bleibt Nach der Fixierung 
der Gleitschutzeinrichtung durch Straffziehen der 
auBeren Verbindungskette wird das lose Ende mit 
dem Haken an geeigneter Stelie in die auBere Ver- 
bindungskette so eingehangt, daB die Spannung er- 
halten bleibt. . 

17. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch Straffziehen der 
auBeren Verbindungskette und Einhangen des Ha- 
kens an geeigneter Position nach Anspruch 16, so- 
wie zuvor geschlossener innerer Verbindungskette 
die Grobverspannung der Gleitschutzeinrichtung 
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erfolgt Die Feinverspannung erfolgt durch eine 
Zugfeder oder ein Kautschukspannband, die mit je 
einem Haken an jedem Ende versehen sind. 1 Ha- 
ken wird so in die Spannkette eingehangt, daB eine 
Nachspannung durch die Feinverspannung erfol- 5 
gen kan. Der andere Haken wird an der gegenuber 
liegenden auBeren Verbindungskette eingehangt. 
Die Feinverspannung in Form einer Zugfeder oder 
eines Kautschukspannbandes wird dazu quer ttber 
die Radkappe so angeordnet, daB die Feinverspan- 10 
nung eine optimale Wirkung ausiibt. Bei sorgfalti- 
ger Grobverspannung kann durch das selbsttatige 
Wirken der Feinverspannung ein Nachspannen un- 
notig sein. 

18. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 15 
durch gekennzeichnet, daB die VerschluBhaken an 
den inneren und auBeren Verbindungsketten als of- 
fene Haken, als geschlossene Karabinerhaken, als 
offene Haken mit Sicherung, als Schakel oder in 
anderer, technisch moglicher Form ausgefuhrt sein 20 
konnen. 

19. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch das satte Anlegen 
der Gleitschutzeinrichtung mit Grob- und Feinver- 
spannung die kraftschliissige Verbindung zwischen 25 
Fahrzeugreifen und Gleitschutzeinrichtung herge- 
stellt wird. 

20. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB im angebauten und ver- 
spannten Zustand der Gleitschutzeinrichtung die 30 
Kreisdurchmesser der inneren und auBeren Ver- 
bindungsketten kleiner sind als der Kreisdurchmes- 
ser des Fahrzeugreif ens, auf den die Gleitschutzein- 
richtung montiert ist. 

21. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB durch unterschiedliche 
Reifenbreiten und ReifengroBen die Gleitschutz- 
einrichtung in verschiedenen GroBen hergestellt 
werden muB, damit Gleitschutzeinrichtung und 
Reif engroBe zusammen passen. 40 

22. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB beschadigte Greifstege 
preiswert von jedem Monteur ausgetauscht wer- 
den konnen. 

23. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB bei Verwendung von 
Altreifen zur Herstellung der Greifstege das vor- 
handene Restprofil mit der Fahrbahn Kontakt hat. 
Die fruhere Reifeninnenseite liegt auf dem Fahr- 
zeugreifen auf und schont dadurch den Fahrzeug- 50 
reifen. 

24. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitschutzeinrich- 
tung auch auf schnee- und eisfreien Streckenab- 
schnitten auf dem Fahrzeugreifen verbleiben kann, 55 
weil darunter weder die Fahrbahn beschadigt oder 
die Umwelt durch Larm iibermaBig belastigt wird. 
Zwar verandern sich das Fahr-, Lenk- und Brems- 
verhalten beim Fahren mit montierter Gleitschutz- 
einrichtung auf schnee- und eisfreier Fahrbahn; 60 
diese Veranderungen sind bei verniinftiger Fahr- 
weise gering und bleiben beherrschbar. 

25. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei bevorzugter Ver- 
wendung von Altreifen fur die Herstellung der 65 
Greifstege die Probleme mit der Entsorgung und 
Deponie von Altreifen kleiner werden. 

26. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
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durch gekennzeichnet, daB bei bevorzugter Ver- 
wendung von Altreifen fur die Herstellung der 
Greifstege des RECYCLING, d. h. die Wieder- 
oder Weiterverwendung von bereits vorhandenem 
Material moglich ist. Dies fuhrt zu einer erhebli- 
chen Einsparung von knapper werdenden Rohstof- 
fen und kostbarer Energie, sowie geringeren Her- 
stellungskosten. 

27. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei vorzugsweisem Ein- 
satz von Metall fur die seitlichen Verbindungsket- 
ten keine Spezialstahle notwendig sind, sondern 
daB handelsubliche Qualitaten ausreichender Fe- 
stigkeit fur diesen Zweck ausreichen. 

28. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch die preiswerte 
Herstellung dieser Gleitschutzeinrichtung diese 
Gleitschutzeinrichtung fiir jeden Kraftfahrer er- 
schwinglich ist. 

29. Gleitschutzeinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei Ausfuhrung der 
Greifstege in V-Form oder in Y-Form jeder 2. 
Greifsteg um 180 Grad gedreht wird (Fig. 2 und 
Fig. 3). Dadurch wird eine dichte Anordnung der 
Greifstege erzielt. 

Beschreibung 



1. Gleitschutzeinrichtung fiir Fahrzeugreifen 

2.1. Problem -Stellung 

Fahrer von Kraftfahrzeugen stehen vor allem im 
Winter vor dem Problem, daB sie selbst bei optimaler 
M + S-Bereifung die von ihrem Kraftfahrzeug ausge- 
henden Krafte schlecht oder gar nicht umsetzen kon- 
nen. Dies ist vor allem beim Anfahren, Beschleunigen, 
beim Befahren von Kurven und Steigungen, sowie beim 
Bremsen der Fall. Fiir solche extreme StraBenverhalt- 
nisse gibt es neben M + S-Winterreifen folgende Pro- 
blem-Losungen: 

— Spike-Reifen 

— Anfahr-Hilfen 

— Gleitschutzeinrichtung aus Synthetik-Geflecht 

— Gleitschutzeinrichtung aus Gliederketten 
(Schneeketten) 

Diese Gleitschuzteinrichtungen haben folgende 
Nachteile: 
Spike-Reifen 

— nur auf Eis wirkungsvoll 

— in Tiefschnee, Matsch und Morast praktisch wir- 
kungslos 

— auf schnee- und eisfreier Fahrbahn werden 
Kurstabilitat und Kurvenverhalten schlechter und 
der Bremsweg langer 

— Belastigung von Insassen und Umwelt durch lau- 
tes Fahrgerausch 

— auf schnee- und eisfreier Fahrbahn wird der 
StraBenbelag beschadigt. Daraus ergeben sich 
Spurrillen in der Fahrbahn mit daraus resultieren- 
der, erhohter Aquaplaning-Gef ahr, 

— in der Bundesrepublik Deutschland verboten 

— in anderen Landern z. B. Osterreich nur zeitlich 
begrenzt zugelassen 
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— im Vergleich zum Nutzen relativ hoher Preis 
Anfahr-Hilfen 

— sind, wie der Name dies sagt, nur Anfahr-Hilfen 5 

— erf ullen nicht §37 STVZO und sind deshalb nicht 
fiir langere Fahrstrecken zugeiassen 

— durfen nur mit geringer Geschwindigkeit gefah- 
ren werden 

— sind teilweise sehr teuer 10 

— sind teilweise sehr sperrig 

Gleitschutzeinrichtungen aus Synthetik-Geflecht 

— geringe oder gar keine Reparaturmogiiehkeit 15 

— sehr hoher Preis 

— relativ empfindlich fur Beschadigungen 

Gleitschutz-Einrichtungen aus Stahlgliedern (Schnee- 
kette). 20 

— das Fahren auf eis- und schneefreier StraSe ver- 
schlechtert die Fahreigenschaften und die Fahrsi- 
cherheit 

— auf schnee- und eisfreier Fahrbahn darf an sich 25 
mit Stahi-Schneeketten nicht gefahren werden. Es 
wird aber trotzdem gemacht, weil man sich die Mii- 
he der Montage sparen will, weil z. B. nach ein paar 
km die Schneeketten wieder benotigt werden, 

— auf schnee- und eisfreier Fahrbahn erhebliche 30 
Umweltbelastigung durch Larm und Behinderung 
der ubrigen Verkehrsteilnehmer durch geringe Ge- 
schwindigkeit 

— bei billigen Schneeketten - geringe Lebensdau- 
er und Haltbarkeit 35 

— bei sehr guten und haltbaren Schneeketten — 
sehr hoher Preis 

— fur groBere Reparaturen muB die Kette in der 
Regelins Herstellwerk zuruck 

— groBere Reparaturen sind sehr teuer 40 

— wegen schwieriger Montage bei einem Teil der 
Schneeketten und mangelndem technischem Ver- 
standnis der Fahrzeuginsassen unterbleibt sehr oft 
die rechtzeitige Montage der Ketten auf die An- 
triebsrader. Anstatt die Schneeketten rechtzeitig 45 
auf einem Parkplatz oder dem Seitenstreifen ohne 
Behinderung der anderen Verkehrsteilnehmer auf- 
zulegen, werden die teuren Schneeketten lieber ge- 
schont. Statt dessen wird weiter ohne Schneeketten 
gefahren, bis sich das Fahrzeug f estfahrt und meist 50 
den ganzen Verkehr zum Stillstand bringt Im 
schlimmsten Fall kann dies auch zu schweren Un- 
f alien fuhren. 

Als Dauer-Gleitschutz-Einrichtung scheiden fur die 55 
Bundesrepublik Deutschland der Spike-Reifen und die 
Anfahr-Hilfen aus den genannten Grunden aus. Damit 
bleiben die Gleitschutz-Einrichtungen aus Synthetik- 
Geflecht oder Stahl-Gliederketten als echte Dauer- 
Gleitschutz-Einrichtungen ubrig. 60 

Die winterlichen Fahrbedingungen sind haufig so, daB 
wahrend oder nach starken Schneefallen die StraBen- 
raumdienste uberfordert sind. Vielf ach werden nur noch 
die Hauptverbindungs-StraBen geraumt, wahrend Ne- 
benstraBen schlecht oder gar nicht geraumt werden. 65 
Sehr schlecht sieht es auch mit der Schneeraumung auf 

Parkplatzen aus. 

Fiir viele Berufstatige ergibt sich daraus die Situation, 
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daB fur die Fahrt auf den NebenstraBen Schneeketten ^ 
benotigt werden; was auch fiir die Parkplatze gilt, wah- 
rend auf den HauptstraBen mit M + S-Winterreif en ge- 
fahren werden kann. Mit diesem Problem versucht jeder 
Kraftfahrer auf seine Weise fertig zu werden; das Er- 
gebnis sind in jedem Winter immer wieder: totales Zu- 
sammenbrechen des StraBenverkehrs und viele Unf alle. 

2.2 Losungdes Problems 

Die Losung dieser Nachteile der bestehenden Gleit- 
schutzeinrichtungen besteht darin, daB dem Kraftfahrer 
fur winterliche StraBenverhaltnisse mit Schnee und 
Matsch eine preiswerte, fur alle erschwingliche Gleit- 
schutzeinrichtung angeboten wird, die auch auf schnee- 
und eisfreien Fahrbahnen gefahren werden kann, ohne 
daB sich die Fahreigenschaften des Kraftfahrzeuges we- 
sentlich verschlechtern. 
Losung 

— Gleitschutzeinrichtung mit quer iiber den Luf- 
treifen angeordneten Greifstegen, die mit ihren 
seitlichen Enden an je 1 Kette befestigt werden, 
— ■ die Greifstege bestehen vorzugsweise aus Strei- 
f en, die aus abgefahrenen Altreif en oder ausgedien- 
ten Forderbandern geschnitten oder gestanzt wer- 
den, 

— die Greifstege konnen als einfache Streifen in 
Rechteck-Form, in V-Form, Y-Form oder X-Form 
ausgefuhrt sein (Fig. 1, 2, 3, 4). Dabei ist die Form 
der einfachen Streifen als sogenannte Leiterkette ^ 
moglichst nicht auszufuhren, weil diese Anordnung 
fast keine Seitenkrafte ubertragt Dies wirkt sich 
vor allem bei Kurvenfahrten oder bei seitlicher ^ 
Neigung der Fahrbahn aus. 

— Die Befestigung der Greifstege an den Stahl- 
Gliederketten erfolgt mittels einer Bohrung an den 
seitlichen Enden der Greifstege. Durch diese Boh- 
rung wird eine Schraube gesteckt. Das freie Ende 
der Schraube wird dann durch ein Kettenglied der 
seitlichen Haltekette gesteckt. Daran anschlieBend 
kommen eine Unterlagsscheibe und eine selbstsi- 
chernde Mutter. Damit ist die jederzeit wieder 16s- 
bare Verbindung von Greifsteg und seitlichen Hal- 
teketten hergestellt (Fig. 5). 

— In montiertem Zustand verlaufen die Haltestege 
quer zum umlaufenden Profil des Luftreifens, wah- 
rend die seitlichen Halteketten der Greifstege par- 
allel an der jeweiligen Reif en-Flanke zwischen um- 
laufendem Profil des Luftreifens und dem Felgen- 
horn angeordnet sind. 

- Die Lange eines Kettengliedes der seitlichen 
Halteketten entspricht in etwa der Greifstegbreite. 

- Der Kopf der Schraube fiir die Greifstegbefesti- 
gung an den umlaufenden Halteketten Iiegt bei auf- 
gelegter Gleitschutzeinrichtung an der Reif enflan- 
ke an. Damit die Reifenflanke dadurch nicht be- 
schadigt wird, ist der Kopf der Schraube abgeflacht 
(Fig.5,Bild3). 

— Urn die Schraubverbindung losen zu konnen, 1st 
im Kopf der Schraube eine Gkantige Vertiefung 
angebracht, damit ein IMBUS-Schlussel angesetzt 
werden kann (Fig. 5 Nr. 7). 

- Damit die Greifstegbefestigung in der Mitte des 
Kettengliedes der Haltekette bleibt, wird diese 
durch beiderseits der Schraube eingelegte Distanz- 
tucke fixiert Diese Distanzstiicke haben dieselbe ^ 
Materialstarke wie das Kettenglied und die gleiche 
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Breite wie das InnenmaB der Kettengliedbreite. 
Die Innenlange des Kettengliedes wird durch den 
Schraubendurchmesser und die beiderseitigen Di- 
stanz-Stiicke so ausgefiillt, daB die Greifstegbefe- 
stigung auf dem Kettenglied, an dem sie befestigt 
ist, nicht wandern kann. 

— Die beiden Kettenenden an der Fahrzeug-In- 
nenseite werden mittels eines Hakens, der an einem 
Kettenende angebracht ist und der in das Endglied 
des anderen Kettenendes eingehangt wird, mitein- 
ander verbunden. 

— Die beiden Kettenenden an der Fahrzeug-Au- 
Benseite werden so gestaltet, daB das Endglied des 
einen Kettendes s als Ring ausgebildet ist. Das an- 
dere Kettenende wird durch eine feingliederige 
Kette mit daran angebrachtem Haken verlangert. 
Die feingliederige Kette mit dem daran angebrach- 
ten Haken wird durch den Ring des anderen Ket- 
tenendes s gefuhrt und dann stramm festgezogen. 
Das lose Ende wird dann entlang der seitlichen Hal- 
tekette gefuhrt und mit dem Haken dann an pas- 
sender S telle in die seitliche Haltekette eingehangt. 
Damit der Spanneffekt eintritt, muB das lose Ende 
mit dem Haken nach dem Durchziehen durch den 
Ring und dem Festziehen durch eine Kehrtwen- 
dung wieder in die Richtung gefuhrt werden, aus 
der dieses Kettenende gekommen ist. Damit wird 
die Grobverspannung erreicht. Zur Feinverspan- 
nung dient ein Kautschuk-Spannband, das mit 2 
Haken versehen ist. Das Spannband wird mit bei- 
den Haken so in die Haltekette der Gleitschutzein- 
richtung auf der Fahrzeug-AuBenseite eingehangt, 
daB das Spannband in etwa den Mittelpunkt der 
Radbefestigung kreuzt Dadurch wird eine optima- 
le Spannung des Spannbandes und damit auch eine 
gute Nachspannung der Gleitschutzeinrichtung 
wahrend der Fahrt erreicht. 

— Bei Verwendung von Altreifen fur die Greifste- 
ge haben die Greifstege bereits eine U-Form. Beim 
Auflegen der Gleitschutzeinrichtung kommt die 
fuhrere Reifeninnenseite der Gleitschutzstege auf 
das Profil des Luftreifens zu liegen, auf den die 
Gleitschutzeinrichtung aufgelegt wird. Die Profil- 
seite der Gleitschutzstege liegt auBen und tragt zu- 
satzlich zur Traktion bei. 

— Die Gleitschutzeinrichtung kann bei Zerstorung 
eines Greifsteges einfach und preiswert durch 
Montage eines neuen Greifsteges repariert wer- 
den. 

— Fur die seitlichen Halteketten ist kein teurer 
Spezial-Stahl notwendig; es genugen handelsubli- 
che Stahlqualitaten. 

— Das Material zur Herstellung der Greifstege ist 
bereits im UberfluB vorhanden und muB deshalb 
nicht extra hergestellt werden. Knapper werdende 
Rohstoffe und kostbare Energie konnen in erhebli- 
chem MaBe eingespart werden. 

— Die Entsorgung und Deponie von Altreifen wird 
durch Wieder- und Weiterverwertung gelost. 

— Die Herstellung der Greifstege ist ein einfacher 
technischer Vorgang und benotigt relativ wenig 
Aufwand. 

— Die Montage der Gleitschutzeinrichtungen ist 
einfach. Die Gleitschutzeinrichtung wird auf die 
Rader aufgelegt Durch die U-Form der Gleit- 
schutzstege hat die Gleitschutzeinrichtung eine 
kleine Vorspannung und bleibt deshalb ohne weite- 
re Hilfsmittel am Fahrzeugrad, wenn das Fahrzeug 
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um eine V 2 Radumdrehung bewegt wird, damit die 
Gleitschutzeinrichtung vollstandig aufgelegt, der 
Haken auf der Reifen-Innenseite eingehangt und 
die Verspannung auf der Reifen-AuBenseite vorge- 
nommen werden kann. 

— Die Gleitschutzeinrichtung kann auch auf eis- 
und schneefreien Fahrbahnen gefahren werden, 
ohne die Umwelt durch Larm erheblich zu belasti- 
gen. 

— Bei Fahrt auf schnee- und eisfreier Fahrbahn mit 
aufgelegter Gleitschutzeinrichtung wird der Fahr- 
bahnbelag nicht beschadigt. 

2.3. Anwendungsgebiet 



Preiswerte Gleitschutzeinrichtung fur leichtere 
Kraftfahrzeuge mit Luftreifen wie Personenkraftwagen, 
Kleinbusse, Kleinlieferwagen, Wohnwagen etc. Typi- 
sche Anwender sind Pendler, die ihren Weg zur Arbeits- 
20 statte und zurttck mit dem PKW zurucklegen oder die 
Hausfrau, die ihre Einkaufe tatigt. Durch die Praxis der 
fur die Schneeraumung zustandigen Behorden, nur noch 
die HauptverbindungsstraBen vom Schnee zu raumen, 
haben die Kraftfahrer abseits dieser Hauptverbindungs- 
25 straBen teilweise erhebliche Probleme, ihr Fahrzeug gut 
und sicher zu bewegen. Diese Probleme mit geraumten 
und ungeraumten Fahrbahnen konnen durch die Ver- 
wendung dieser Gleitschutzeinrichtung gelost werden. 
Dies gilt auch fur alle Berufskraftfahrer, die sich im 
30 Kurzstrecken- oder Stadtverkehr mit diesem Problem 
auseinandersetzen mussen, bzw. dieses Problem bewal- 
tigen mussen. Diese sind z. B. Handwerker, Lieferanten, 
Postzusteller oder Taxif ahrer. 
Daruber hinaus bringt diese Gleitschutzeinrichtung 
35 einen erheblichen Beitrag zum Umweltschutz und zur 
Einsparung von Rohstoff en und Energie durch Verwen- 
dung von Gleitschutzstegen aus RECYCLING-Materi- 
al. 
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3. Zeichnungen 



Fig. 1 = Greifsteg in einfacher, rechteckiger Form 
mit Anordnung der Bohrungen fur die Befestigung an 
der Haltekette. Damit kann eine sogenannte — Leiter- 
45 kette — ■ nach Fig. 6 gef ertigt werden. 

Fig. 1 - Greifsteg in V-Form mit Anordnung der 
Bohrungen fur die Befestigung. 

Fig. 3 - Greifsteg in Y-Form mit Anordnung der 
Bohrungen fur die Befestigung. 
so Fig. 4 = Greifsteg in X-Form mit Anordnung der 
Bohrungen fur die Befestigung. 

Fig. 5 = Seitenansicht uber die Art der Befestigung 
der Greifstege mit den seitlichen Halteketten 
Fig. 6 = Gleitschutzeinrichtung mit Greifstegen in 
55 einfacher, rechteckiger Form mit Anordnung des Ver- 
schluBhakens innen und der Spannkette mit VerschluB- 
haken auBen. 

Fig. 7 = Anordnung der Greifstege — in Laufrich- 
tung des Fahrzeugreifens gesehen. 
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Erlauterung zur Fig. 6 



1 = Greifsteg in Form eines schmalen, rechteckigen 
Streifens 
65 2 = innere Verbindungskette 

3 = auBere Verbindungskette 

4 = VerschluBhaken der inneren Verbindungskette 

5 = Kettenglied, in der VerschluBhaken Nr. 4 einge- 
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hangtwird 

6 = Anordnung der Befestigung zwischen Verbin- 
dungskette und Greifsteg 

7 « Spannring, durch den die Spannkette — Nr. 8 gezo- 
gen wird 5 

8 = Spannkette 

9 = VerschluBhaken der Spannkette 

Anordnung nach dem Prinzip einer Leiter mit Spros- 
s£n. to 

Erklarung der Zeichnungen und Bezugsnummern 

Fig. 1 -» Greifsteg in einfacher, reehteckiger Form 
mit Anordnung der Bohrungen fur die Befestigung an 15 
der Haltekette. Damit kann eine sogenannte — Leiter- 
kette — nach Fig. 6 gefertigt werden. 

Fig. 2 - Greifsteg in V-Form mit Anordnung der 
Bohrungen fur die Befestigung. 

Fig. 3 = Greifsteg in Y-Form mit Anordnung der 20 
Bohrungen fur die Befestigung. 

Fig. 4 = Greifsteg in X-Form mit Anordnung der 
Bohrungen fur die Befestigung. 

Fig. 5 = Seitenansieht iiber die Art der Befestigung 
der Greif stege mit den seitlichen Halteketten 25 

1 = Greifsteg 
2 Bef estigungsschraube 

3 = Mutter 

4 — Unterlagscheibe 

5 = Kettenglied 
. . 6 - Halbrundkopf der Schraube 

7 = Imbus-Einsatz 

Fig. 6 = Gleitsehutzeinrichtung mit Greif stegen in 35 
einfacher, reehteckiger Form mit Anordnung des Ver- 
schluBhakens innen und der Spannkette mit VerschluB- 
haken auBen 

1 = Greifsteg in Form ernes schmalen, rechtecki- 40 
gen Striefens 

2 = innere Verbindungskette 

3 *= auBere Verbindungskette 

4 = VerschluBhaken der inneren Verbindungsket- 
te 45 

5 = Kettenglied, in das der VerschluBhaken Nr. 4 
emgehangt wird 

6 = Anordnung der Befestigung zwischen Verbin- 
dungskette und Greifsteg 

7 « Spannring, durch den die Spannkette Nr. 8 ge- 50 
zogen wird 
8= Spannkette 

9 = VerschluBhaken der Spannkette 

= Leiterkette, d. h. Anordnung nach dem Prinzip 
einer Leiter mit Sprossen 55 

Fig. 7 = Anordnung der Greif stege — in Laufrich- 
tung des Fahrzeug-Reif ens gesehen 

1 = Greifsteg, der den Fahrzeugreifen U-formig 60 
umfaBt 

2 — Fahrzeugreifen 

3 - Anordnung der Befestigung - Verbindungs- 
kette 

4 = Felge 65 
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to improve traction in motor vehicles, different 
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anti-skid devices are used for winter road 
conditions. These have the following 
disadvantages: Spiked tyres are very expensive, 
noisy, destroy the roadway and are therefore 
prohibited. Starting aids are only permitted for 
short distances and are clumsy and very expensive. 
Anti-skid devices made of synthetic fibre are 
sensitive, difficult to repair and very expensive . 
Steel element snow chains are noisy and damage the 
road pavement . Relatively large repairs are 
expensive. Cheap chains become defective very 
quickly, good-quality chains are very expensive. 
Solution: - Inexpensive anti-skid device with 
gripping webs made of recycled material, 
preferably used tyres - It can also be used to 
drive on a roadway which is free of ice or snow 
without damaging the roadway - Simple and 
inexpensive repairs Application: For relatively 
light motor vehicles with pneumatic tyres such as 
passenger cars, minibuses , delivery vans and 
caravans . Typical uses : commuters, housewives, 
delivery firms, domestic service firms, taxi 
drivers, royal mail employees, etc. s, 
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